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Allgemeines

Aufgabenstellung und Zielsetzung

Umgebungslarm, verursacht durch StralRen-, Schienen- und Flugverkehr sowie
Gewerbe, ist eines der gréRten Umweltprobleme unserer Zeit. Hohe Larmbelastungen
stellen jedoch nicht nur eine Minderung der Lebensqualitat dar, sondern bergen
dariiber hinaus auch gesundheitliche Risiken.

Mit der EU-Umgebungslarmrichtlinie* wurde 2002 erstmalig ein europaweit
einheitliches Konzept zur Erfassung, Bewertung und Bekampfung von Umgebungslarm
beschlossen. Durch die nationale Umsetzung 2 in Form der Anderung des Bundes-
Immissionsschutzgesetzes (BImSchG) ® wurde in den Jahren 2005 bis 2006 fir alle
Gemeinden in Deutschland die gesetzliche Grundlage fir eine zielgerichtete

Larmaktionsplanung geschaffen.

Der Larmaktionsplan stellt ein fachUbergreifendes Planungsinstrument dar, das die
Belange des Larmschutzes bei allen infrastrukturellen und umweltpolitischen
Planungen soweit wie mdglich berlcksichtigt. Ziel dieser Planung ist es, einerseits den
Umgebungslarm vorrangig an jenen Orten zu reduzieren, wo die Gerauschbelastung
ein gesundheitsschadigendes Ausmal} erreicht. Andererseits sollen aber gleichzeitig
auch ruhige Gebiete als solche geschiitzt und erhalten werden. Hierfir wird im
Rahmen eines zweistufigen Verfahrens zunachst der Umgebungslarmpegel in
Larmkarten erfasst und im Anschluss ein entsprechender L&armaktionsplan mit
geeigneten MalRnahmen zur Verminderung und Vermeidung von Gerauschbelastungen
erstellt. Der Larmaktionsplan wirkt sich positiv auf den Gesundheitsschutz und die
Verbesserung der Lebensqualitédt der Menschen aus und wertet dartiber hinaus die

Kommune an sich als Wohn- und Investitionsstandort auf.

Richtlinie 2002/49/EG des Europaischen Parlaments und des Rates Uber die Bewertung und Bekampfung von
Umgebungslarm vom 25.06.2002

Gesetz zur Umsetzung der EG-Richtlinie tber die Bewertung und Bekdmpfung von Umgebungslarm
vom 24.06.2005

Gesetz zum Schutz vor schadlichen Umwelteinwirkungen durch Luftverunreinigungen, Geréausche, Erschitterungen
und ahnliche Vorgéange (Bundes- Immissionsschutzgesetz - BImSchG) vom 15.03.1974 in der Neufassung
vom 17.05.2013, zuletzt geédndert am 18.07.2017
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1.2

In der ersten Stufe der Umsetzung der EU-Umgebungslarmrichtlinie im Jahr 2008
wurden bundesweit alle HauptverkehrsstralBen mit einem Verkehrsaufkommen von
mehr als 6 Mio. Kfz/Jahr (ca. 16.440 Kfz/24 h) betrachtet. Die zweite Stufe im Jahr
2013 sowie die aktuelle, dritte Stufe der Larmkartierung/Larmaktionsplanung
2017/2018 sieht gemal EU-Umgebungslarmrichtlinie die Analyse und Bewertung aller
Hauptverkehrsstralen mit einem Verkehrsaufkommen von mehr als 3 Mio. Kfz/Jahr
(ca. 8.220 Kfz/24 h) vor. Im Stadtgebiet Apolda wird dieses Verkehrsaufkommen auf
einigen Teilabschnitten der Bundesstrale B 87 sowie der Landesstral3en L 1057,
L 1059 und L 1060 erreicht bzw. Giberschritten.

Die Kartierung und Aktionsplanung fir StraRen mit mehr als ca. 8.220 Kfz/24 h ist als
Mindestanforderung seitens der EU zu verstehen. Dabei ist zu beriicksichtigen, dass
die Hohe des Larmpegels nicht nur allein von einem hohen Verkehrsaufkommen
abhangt. Auch bei geringerem Verkehr kénnen Larmkonflikte auftreten, beispielsweise
auf StralRenabschnitten mit Pflasterstrecken, mit erhdhten Langsneigungen oder
starken Mehrfachreflexionen durch beidseitige, dichte bzw. geschlossene Bebauung.
Die Kommunen sind deswegen angehalten, den Untersuchungsumfang unter
Bertcksichtigung regionaler/lokaler Gegebenheiten ggf. zu erganzen. Die Stadt Apolda
hat in diesem Zusammenhang die Larmkartierung und Larmaktionsplanung um acht

weitere HauptverkehrsstraRen (siehe Abschnitt 2.1) erweitert.

Zielstellung des Larmaktionsplanes ist es, fur die Konfliktbereiche innerhalb der
betrachteten StralRenziige Larmminderungsstrategien zu erarbeiten, auf deren Basis

konkrete MaRnhahmen geplant und durchgefihrt werden kénnen.

Rechtlicher Hintergrund

Die EU-Umgebungslarmrichtlinie verfolgt das Ziel, die Belastungen durch
Umgebungslarm europaweit einheitlich zu erfassen sowie schadliche Auswirkungen
durch Umgebungslarm zu verhindern, ihnen vorzubeugen oder sie zu mindern. Zu
diesem Zweck sind im 5-Jahres-Turnus Larmkarten zur Dokumentation der Belastung
zu erstellen, die Offentlichkeit zu beteiligen sowie anschlieRend geeignete MalRnahmen

zur Larmminderung in Larmaktionsplanen zu erarbeiten.
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Mit dem Gesetz zur Umsetzung der EU-Richtlinie Uber die Bewertung und Bekampfung
von Umgebungslarm wurde die EU-Umgebungslarmrichtlinie in nationales Recht
Uberfuhrt. Die neu in das BImSchG eingefugten 88 47a-f verpflichten zur Erfassung der
Larmbelastungen der wesentlichen Larmquellen (Hauptverkehrsstraf3en,
Haupteisenbahnstrecken und Grol¥flughafen). Sollten dabei Gebiete erkannt werden in

denen Betroffenheiten nachgewiesen werden, ist ein Larmaktionsplan zu erstellen.
Die EU hat Kriterien fur die Larmkartierung der einzelnen Hauptlarmquellen definiert.

Dazu wurden in den vergangen Jahren Stufen fur den Untersuchungsumfang

eingefihrt. Aktuell ist derzeit die Bearbeitung von Stufe 3.

Tab. 1: Stufen und Fristen der Larmkartierung/Larmaktionsplanung

Stufe Untersuchungsumfang Larrr;)l?srten Larmakg?snsplane

Hauptverkehrsstral3en
> 6 Mio. Kfz/Jahr (16.440 Kfz/Tag)

Haupteisenbahnstrecken
Stufe 1 > 60.000 Ziige/Jahr (164 Ziige/Tag)

(abgeschlossen) | Ballungsraume 30.06.2007 18.07.2008
> 250.000 Einwohner

GroRflughafen
> 50.000 Bewegungen/Jahr
(137 Bewegungen am Tag)

Hauptverkehrsstral3en
> 3 Mio. Kfz/Jahr (8.220 Kfz/Tag)

Haupteisenbahnstrecken
> 30.000 zuge/Jahr (82 Zluge/Tag)

> 100.000 Einwohner

Stufe 2
(abgeschlossen)

GroRflughafen
> 50.000 Bewegungen/Jahr
(137 Bewegungen am Tag)

Stufe 3

(aktuell) analog Stufe 2 30.06.2017 18.07.2018
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1.3

Fur die Stadt Apolda ergibt sich in der Stufe 3 der Larmkartierung/Larmaktionsplanung

folgender Untersuchungsumfang:

Die Stadt Apolda verfligt mit der BundesstralBe B 87 sowie den LandesstraRen
L 1057, L1059 und L 1060 uber mehrere Hauptverkehrsstralen mit einem
Verkehrsaufkommen > 3 Mio. Kfz/Jahr bzw. 8.220 Kfz/24 h. Die entsprechenden
Strallenabschnitte wurden durch das Thiringer Landesamt fir Umwelt, Bergbau
und Naturschutz - TLUBN (ehemals Thiringer Landesanstalt fir Umwelt und
Geologie - TLUG) kartiert. Die Ergebnisse wurden der Stadt Apolda fir die
weiterfuhrende Larmaktionsplanung zur Verfligung gestellt.

Bei der zweigleisigen Hauptbahn Halle - Bebra handelt es sich um eine
Haupteisenbahnstrecke mit mehr als 30.000 Zugen/Jahr bzw. 82 Ziigen/Tag.
Sowohl die Larmkartierung als auch die sich anschlielende Larmaktionsplanung
liegen in der Verantwortung des Eisenbahn-Bundesamtes.

Mit ca. 23.000 Einwohnern erflullt die Stadt Apolda nicht die Kriterien eines
Ballungsraumes.

Die Stadt Apolda verfigt Gber keinen GrofR3flughafen.

Geltende Grenzwerte

Fiur die Bewertung des Stral3enverkehrslarms existieren europaweit unterschiedliche
Beurteilungsmal3stabe. Bei den nationalen Normen in Deutschland wird unterschieden
in die Larmvorsorge beim Neubau oder der wesentlichen Anderung von Stralken und

die LA&rmsanierung an bereits vorhandenen Stral3en.

Tab. 2: Deutsche Bewertungsmafstabe fir den StralBenverkehrslarm

BewertungsmafRstabe in dB(A)
16. BImSchv * VLarmSchR 97 °
Immissionsgrenzwerte Sanierungsgrenzwerte

Larmvorsorge Larmsanierung
Objektart / Gebietsnutzung Tag Nacht Tag Nacht
Krankenh&user, Schulen,
Kurheime, Altenheime 57 a1 70 60
Rellne.und aIIgeme_me Wohngebiete, 59 49 70 60
Kleinsiedlungsgebiete
Kern-, Dorf- und Mischgebiete 64 54 72 62
Gewerbegebiete 69 59 75 65

Sechzehnte Verordnung zur Durchfuhrung des Bundes-Immissionsschutzgesetzes
(Verkehrslarmschutzverordnung — 16. BImSchV) vom 12.06.1990, zuletzt gedndert am 18.12.2014

Richtlinien fiir den Verkehrslarmschutz an BundesfernstraRen in der Baulast des Bundes
(Verkehrslarmschutzrichtlinien - VLArmSchR 97) vom 02.06.1997
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1.4

Rechtsverbindliche Regelungen gelten nur fir die Larmvorsorge. Im Rahmen des
Neubaus oder der wesentlichen Anderung von StraBen haben die Anwohner einen
Anspruch auf die Einhaltung der Immissionsgrenzwerte der 16. BImSchV. Im
Zusammenhang mit der Larmsanierung an bereits vorhandenen Strafden existieren
keine rechtsverbindlichen Normen. Larmschutzmalnahmen werden als freiwillige
Leistung auf der Grundlage haushaltsrechtlicher Regelungen durchgefihrt. Als
Bewertungsmaflstab werden die Sanierungsgrenzwerte der VLarmSchR 97
herangezogen. Im Vorgriff auf eine zukinftige Uberarbeitung der Richtlinien wurden die
Sanierungsgrenzwerte nach Tab. 2 zwischenzeitlich durch das
Bundesverkehrsministerium um jeweils 3 dB(A) abgesenkt.

Die nationalen Bewertungsmalfistédbe gelten nur in Verbindung mit den nationalen
Berechnungsverfahren und Anwendungsbestimmungen und sind daher nicht ohne
weiteres auf die in den Larmkartierungen ausgewiesenen Larmbelastungen
anwendbar. Das Berechnungsverfahren VBUS * fiir die Larmkartierung von StraRen
basiert zwar ebenfalls grundsatzlich auf den nationalen Berechnungsverfahren
RLS-90 2, ist jedoch an die Vorgaben der EU-Umgebungslarmrichtlinie angepasst
worden. Verschiedene Sachverhalte, wie zum Beispiel die Larmindizes fur die
Zeitbereiche, das zuldssige Gesamtgewicht bei den Lkw-Anteilen oder die Zuschlage
fur lichtzeichengeregelte Knotenpunkte werden abweichend behandelt. Die Pegel der
Larmkartierung sind somit nicht direkt auf andere Planungen und Vorhaben,

beispielsweise auf konkrete StralRenplanungen, Bebauungsplane o. a. tibertragbar.

Auslosewerte

Die EU-Umgebungslarmrichtlinie gibt im Unterschied zu den nationalen
Bewertungsmafistaben keine Grenzwerte vor. Damit existieren keine verbindlichen
Obergrenzen, ab deren Uberschreitung die Prifung geeigneter
Larmminderungsmafnahmen erforderlich wird. Die einzelnen Stadte und Gemeinden
kénnen in Abhangigkeit ihrer spezifischen Randbedingungen eigene, sogenannte

Ausldsewerte definieren.

! vorlaufige Berechnungsmethode fiir den Umgebungslarm an Straen (VBUS) vom 17. August 2006

2 Richtlinien fiir den Larmschutz an StraBen (RLS 90) vom 10.04.1990, zuletzt geandert am 04.09.2010
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1.5

Das Umweltbundesamt hat Auslésekriterien zur Vermeidung von
Gesundheitsgefahrdungen und zur Minderung bzw. Vermeidung erheblicher

Belastigungen vorgeschlagen.

Tab. 3: Vorschlag Auslésewerte fiir verschiedene Ziele (Quelle: Umweltbundesamt)

Umwelthandlungsziel Zeitraum Loen Lnight
Vermeidung von -

Gesundheitsgefahrdung kurzfristig 65 dB(A) 55 dB(A)
Minderung der erheblichen mittelfristig 60 dB(A) 50 dB(A)
Beléstigung

Vermeidung von erheblicher -

Belastigung langfristig 55 dB(A) 45 dB(A)

Die Stadt Apolda orientiert sich an den Empfehlungen des Umweltbundesamtes und
hat mit dem Ziel der Vermeidung von Gesundheitsgefahrdungen fir die
Larmaktionsplanung der HauptverkehrsstraBen der Stufe 3 die vorgeschlagenen

Auslosewerte
Lpen = 65 dB(A) und I—Night =55 dB(A)

gewahlt. FUr Stral3enabschnitte, an denen einer der Auslésewerte Uberschritten wird,

sind La&rmminderungsmafnahmen zu untersuchen.

Zustandigkeiten

Zustandige Behorde fir die Larmaktionsplanung der HauptverkehrsstraRen der Stufe 3

im Stadtgebiet Apolda ist

Stadt/Gemeinde Stadt Apolda

Gemeindeschlissel 16 0 71 001

Ansprechpartner Burgermeister Rudiger Eisenbrand
Adresse Markt 1, 99510 Apolda

Telefon (03644) 6500

E-Mail stadtverwaltung@apolda.de
Internetadresse https://www.apolda.de/

INVER — Ingenieurburo fiir Verkehrsanlagen GmbH Stand: 23. April 2019


mailto:stadtverwaltung@apolda.de

Larmaktionsplan Apolda - Hauptverkehrsstra3en (Stufe 3) Seite 12

Da es sich bei den HauptverkehrsstraRen im Stadtgebiet Apolda sowohl um
Gemeinde-, Kreis-, Landes- und BundesstralRen handelt und diese in unterschiedlichen
Zustandigkeiten liegen, ist far die konkrete Umsetzung der
Larmminderungsmafinahmen die Stadt Apolda nicht allein verantwortlich. Zustandig ist
die Stadt Apolda jedoch fir die Erstellung des Larmaktionsplanes fur die Straf3en im
Stadtgebiet. Fir die Umsetzung des LAP muss sie sich mit den anderen
StralRenbaulasttragern verstandigen und koordinieren.

Fur die Larmaktionsplanung der Haupteisenbahnstrecken ist das Eisenbahn-
Bundesamt zustandig.

Larmkartierung

Hauptlarmquellen

Die Stadt Apolda liegt in der o6stlichen Mitte Thiringens und ist Kreisstadt des
mittelthdringischen Landkreises Weimarer Land. Das Stadtgebiet umfasst
(einschlieBlich aller Ortsteile) eine Flache von ca. 46,27 km2 mit ca. 23.000

Einwohnern.

1 = Kodderitzsch
2 = Hamichen
3 = Jona

Bad Sulza

limtal-Weinstrafle

L./ Utenbach

\ Hemessen-' -
\_ Sulzbach '\ -~

Obemdort

Abb. 1: Ubersicht Stadtgebiet Apolda
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2.2

Die Hauptlarmquellen hinsichtlich des StraRenverkehrs stellen gemal Larmkartierung
die Teilabschnitte der BundesstraRe B 87 (Ortsdurchfahrten Oberrof3la / Rodigsdorf)
sowie der Landesstrallen L 1057 (NiederroBBlaer Stral3e, Stegmannstraf3e), L 1059
(Bahnhofstral3e, Rosestral3e, Lessingstralle, Louis-Opel-Stralle, Moskauer Straf3e)
und L 1060 (Adolf-Aber-StralRe, Dammstrafl3e) dar. Aber auch andere Teilabschnitte
der genannten StralRen, beispielsweise die Alexanderstral3e, Heidenberg, Jenaer
StralRe und Utenbacher Stral3e sind larmtechnisch nicht unbedeutend. Dartiber hinaus
existieren Kreis- und Stadtstralen mit Larmkonflikten, beispielsweise die K 101
(AlexanderstralRe), die K 104 (BurkhardtstraRe) sowie die stadtischen StraRen Dr.-
Theodor-Neubauer-Stra3e, Heinrich-Heine-Stral3e und Reuschelstrale. In den
aufgefihrten StralRenziigen betragt das Verkehrsaufkommen jeweils weniger als
3 Mio. Kfz/Jahr (8.220 Kfz/24 h). Fur die Entwicklung eines richtungsweisenden
Larmschutzkonzeptes ist es dennoch erforderlich, die Hauptverkehrsstral3en in die

Betrachtungen einzubeziehen und zu untersuchen.

Bezlglich des Schienenverkehrslarms dominiert die zweigleisige Hauptbahn Halle -
Bebra.

Kartierungsumfang

Die Larmkartierung fir die Hauptverkehrsstrallen mit einem Verkehrsaufkommen
> 3 Mio. Kfz/Jahr (8.220 Kfz/24 h) wurde durch das Thiringer Landesamt fir Umwelt,
Bergbau und Naturschutz - TLUBN (ehemals Thiringer Landesanstalt fur Umwelt und
Geologie - TLUG) im Zusammenwirken mit den betroffenen Kommunen vorgenommen.

Fur das Stadtgebiet Apolda wurden folgende Stral3en bzw. StralRenabschnitte kartiert:

Tab. 4: kartierte HauptverkehrsstraRen

Strae/Abschnitt [KfS/E\A/f hl #‘;VQV'A"L?fnZ s
Adolf-Aber-Stral3e (L 1060) 8.130 6,5 4.9 3,2
Bahnhofstral3e (L 1059) 14.890 5,6 4,2 2,8
Dammestral3e (L 1060) 16.650 6,0 4,5 3,0
lImenauer Straf3e (B 87) - Rodigsdorf 10.045 11,0 11,0 11,0
Louis-Opel-StrafRe (L 1059) 14.320 5,6 4,2 2,8
Leipziger Straf3e (B 87) - Oberrof3la 10.045 11,0 11,0 11,0
Lessingstral3e (L 1059) 14.320 5,6 4,2 2,8
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DTV Lkw-Anteile > 3,5t [%]

StraBe/Abschnitt [Kfz/24 h] Tag Abend Nacht

Moskauer StrafRe (L 1059) 14.320 5,6 4,2 2,8
Niederrof3laer Stralle (L 1057)
Stegmannstral3e — An der Goethebrticke 8.940 8,8 6,6 4,4
An der Goethebriicke — B 87 10.920 9,4 7,1 4,7
RosestralRe (L 1059) 14.890 5,6 4,2 2,8
Stegmannstraf3e (L 1057) 9.160 8,4 6,3 4,2

Tab. 5: erganzend kartierte Hauptverkehrsstralen

DTV Lkw-Anteile > 3,5t [%)]

StraBe/Abschnitt [Kfz/24 h] Tag Abend Nacht

Alexanderstrafle (K 101/L 1060)

Weimarische Stral3e — Reuschelstral3e 6.310 15 1,0 0,7

Reuschelstral’e — Karl-August-Stralie 5.720 1,5 1,0 0,7
Burkhardtstra3e (K 104) 5.600 3,1 2,3 1,6
Dr.-Theodor-Neubauer-Strafie 6.740 15 1,0 0,8
Heinrich-Heine-Stralle 7.790 2,7 2,0 1,4
Heidenberg (L 1060) 5.610 1,5 1,0 0,8
Jenaer Stral3e (L 1060) 7.400 2,8 2,1 1,4
Reuschelstralle 7.790 2,7 2,0 1,4
Utenbacher Stral3e (L 1059) 5.080 4,2 3,2 2,1

798

MSChIGECh eneg]

Abb. 2: Ubersicht aller kartierten StraRen
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2.3 Berechnungsgrundlagen

Die schalltechnischen Berechnungen im Zusammenhang mit der Larmkartierung
basieren auf dem bundeseinheitlichen Berechnungsverfahren der 34. BImSchV * und
der VBUS. Das Berechnungsverfahren bertcksichtigt neben der Verkehrsstéarke auch
die Fahrzeuggeschwindigkeit, den Lkw-Anteil >3,5t, die StraRBenoberflache sowie

kunstliche und naturliche Hindernisse auf dem Schallausbreitungsweg.

Die Larmbelastungen werden getrennt fiir die Zeitbereiche Tag (Lpay 6.00 bis 18.00
uhr), Abend (Lgvening 18.00 bis 22.00 Uhr) und Nacht (Lyign: 22.00 bis 6.00 Uhr) ermittelt.
Aus diesen drei Zeitbereichen wird zusatzlich ein Tag-Abend-Nacht-Index (Lpen Uber
24 h) gebildet. MaRgebend fir die Larmkartierung/Larmaktionsplanung sind die Indizes
Loen und Lyighe. Die Bewertung der Larmbelastungen erfolgt tiber das dem menschlichen

Gehor angepasste A-bewertete Dezibel (dB(A)).

Die Schallausbreitungsberechnungen basieren auf einem dreidimensionalen, digitalen
Rechenmodell. Grundlage bilden die Modelldaten der Larmkartierung der TLUG.
Darauf aufbauend wurden die in Tab.5 aufgeflihrten Stral3en, einschlieBlich der

angrenzenden Bebauung erganzt.

Ll

J

-
|l

Abb. 3: Ausschnitt Ergdnzung Rechenmodell (Bereich Heidenberg / Dr.-Theodor-Neubauer-
Stral3e)

' VierunddreiBigste Verordnung zur Durchfiihrung des Bundes-Immissionsschutzgesetzes

(Verordnung uber die Larmkartierung - 34. BImSchV ) vom 6. Mérz 2006
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2.4
2.4.1

Ergebnisse

Pegelverteilung (Flachen)

Die flachendeckende Ermittlung der Larmpegel flr das gesamte Stadtgebiet Apolda
erfolgte mittels Berechnung von Rasterlarmkarten, d. h. von Karten mit gleichmaRigen,
guadratischen Rechenrastern mit Kantenlangen von 10 x 10 m in 4,00 m Hohe Uber
dem Gelande. Die auf diese Weise ermittelten Pegel im Einwirkungsbereich der
Hauptverkehrsstral3en der Stufe 3 sind, getrennt fiir die Zeitbereiche Lpegy (24 Stunden)
und Lyignt (22.00 bis 6.00 Uhr) in den Larmkarten in Anhang 1 in Form von Isophonen
(Linien gleichen Schalldruckes) in 5-dB(A)-Schritten dargestellt. Die Flachen verteilen

sich auf die einzelnen Zeit- und Pegelbereiche wie folgt:

3,00
~ 2,00 1
E
-
£
@
i
[=]
E
E 1,00 - H
ooo‘\||||'_"\||||"
' LDEN | LDEN | LDEN | LDEN | LDEN [ LNight | LNight | LNight | LNight | LNight
[dB(A)] | [dB(A)] | [dB(A)] | [dB(A)] | [dB(A)] | [dB(A) | [dB(A) | [dB(A)] | [dB(A) | [dB(A)]
55-60 | 60-65 | 65-70 | 70-75| >75 | 45-50 | 50-55 | 55-60 | 60-65 | >65
[Flache| 1,06 | 055 | 035 [ 024 | 007 | 124 | 066 | 038 | 023 | 009

Zeit-/Pegelbereiche

Abb. 4: Pegelverteilung (Flachen)

Im Zeitbereich Lpgy (24 Stunden) sind im Verhéltnis zur gesamten Flache der Stadt
Apolda (46,27 km®) ca. 2,27 km® (4,9%) mit Larmpegeln >55dB(A) belastet.
Larmpegel oberhalb des Auslésewertes 65 dB(A) sind auf einer Flache von
ca. 0,66 km? (1,4 Prozent) zu verzeichnen. Larmpegel > 75 dB(A) treten nur im
unmittelbaren Nahbereich der betrachteten Stral3en auf und beschranken sich auf

einen Umfang von ca. 0,07 km? (0,1 Prozent).

Im Zeitbereich Lyign: (Nacht) sind ca. 0,70 km? (1,5 Prozent der Flache) mit LArmpegeln

oberhalb des Auslésewertes 55 dB(A) belastet.
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2.4.2 Pegelverteilung (Einwohner)

Die Ermittlung der Larmbelastungen der Einwohner, getrennt fir die Zeitbereiche Lpgy
(24 Stunden) und Lyign: (22.00 bis 6.00 Uhr) erfolgte durch Einzelpunktberechnungen
an den einzelnen Fassaden der Wohnhduser und anschlieBende Zuordnung der
Einwohner zu den ermittelten Larmpegeln nach der VBEB *. Die Einwohner verteilen

sich auf die einzelnen Zeit- und Pegelbereiche wie folgt:

1.000
900 -
800 -
700 - — —
5 600 1
c —
S 500 - —
2 —
= 400 1
300 -
200 1
" | [ ]
O TLDEN [ LDEN | LDEN | LDEN | LDEN | LNight | LNight | LNight | LNight | LNight
[dB(A)] | [dB(A)] | [dB(A)] | [dB(A)] | [dB(A)] | [dB(A)] | [dB(A)] | [dB(A)] | [dB(A)] | [dB(A)]
55-60 | 60-65 | 65-70 | 70-75 | >75 |45-50|50-55|55-60 | 60-65 | > 65
Einwohner| 432 | 504 | 708 | 157 0 455 | 557 | 674 | 119 0

Zeit-/Pegelbereiche

Abb. 5: Pegelverteilung (Einwohner)

Im Zeitbereich Lpgy (24 Stunden) sind 865 Einwohner Larmbelastungen oberhalb des
Auslosewertes 65 dB(A) ausgesetzt. Im Verhaltnis zu den insgesamt ca. 23.000

Einwohnern der Stadt Apolda entspricht dies einem Anteil von ca. 3,8 Prozent.

Im Zeitbereich Lyigne (Nacht) sind fir 793 Einwohner Larmbelastungen oberhalb des
Auslosewertes 55 dB(A) zu verzeichnen. Dies entspricht ebenfalls 3,4 Prozent aller

Einwohner.

Die stralBen- und abschnittsbezogene Auswertung der Uber die Auslosewerte
Loen/Lnight = 65/55 dB(A) hinaus betroffenen Einwohner ist der Dokumentation im

Anhang 3 zu entnehmen.

Vorlaufige Berechnungsmethode zur Ermittlung der Belastetenzahlen durch Umgebungslarm (VBEB)
vom 9. Februar 2007
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2.4.3

2.4.4

Pegelverteilung (Wohnungen, Schulen und Krankenhdauser)

Da hinsichtlich der Aufteilung der Wohnungen keine projektspezifischen Angaben
vorliegen, wurde die Anzahl der Wohnungen pauschal nach VBEB bestimmt. Dazu
wurde die Anzahl der Einwohner durch 2,1 geteilt. Die Wohnungen, Schulen und
Krankenhauser verteilen sich auf die maRgebenden Pegelbereiche im Zeitbereich Lpgy
(24 Stunden) wie folgt:

Tab. 6: Pegelverteilung der Wohnungen, Schulen und Krankenhauser

Lpenin dB(A) Wohnungen Schulen Krankenhauser
> 55 bis 65 dB(A) 446 - 19
> 65 bis 75 dB(A) 412 - -
> 75 dB(A) - - -

D Robert-Koch-Krankenhaus, Jenaer Stral3e 66

Larmkennziffern

Eine zusatzliche, geeignete KenngroRe zur Bewertung der Larmsituation ist die
Larmkennziffer (LKZ), die Larmbelastungen (Pegel) und Betroffenheiten (Einwohner) in
einer Zahl zusammenfihrt. Die Larmkennziffer wird fir jedes Wohnhaus separat
ermittelt und berechnet sich aus der Uberschreitung des Auslosewertes (zum Beispiel:
Berechnungswert 70 dB(A) — Ausldsewert 65 dB(A) = 5 dB(A)) multipliziert mit der

Einwohneranzahl des Gebaudes.

LKZ tacinacht = Summe [Betroffene*(Fassadenpegel — Auslosewert tagmacht)]

Je hoher die Larmkennziffern, desto hdher die Larmbelastungen und/oder die
Betroffenheiten. Hohe Larmkennziffern treten somit immer dort auf, wo hohe
Einwohnerdichten und hohe Larmpegel zusammentreffen. Zur Veranschaulichung: die
Kombinationen 150 Einwohner mit 1 dB(A) Uberschreitung, 30 Einwohner mit 5 dB(A)
Uberschreitung und 10 Einwohner mit 15 dB(A) Uberschreitung weisen die gleiche
Larmkennziffer auf. Bei Pegeln unterhalb der Ausltsewerte betrégt die Larmkennziffer
Null. Auf Grund der unterschiedlichen Auslosewerte werden die Larmkennziffern
getrennt fur die Zeitbereiche Lpey und Lyigne ermittelt. Die Bereiche mit hohen

Larmkennziffern stellen Larmschwerpunkte dar.
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2.4.5

Die Larmkennziffern eines Straf3enabschnittes errechnen sich durch Addition der
Larmkennziffern der einzelnen Wohnhauser innerhalb des Teilbereiches. Die
Larmkennziffern fur die gesamte Stadt werden durch Addition der Larmkennziffern der

einzelnen StralRenabschnitte gebildet.

Fiur das Stadtgebiet Apolda ergeben sich folgende Larmkennziffern:

Lpen > 65 dB(A) 2991
Lyignt > 55 dB(A) : | ] 2750
|
0 1000 2000 3000 4000 5000
LarmKkennziffer

Abb. 6: Larmkennziffern Stadtgebiet Apolda

Konfliktpotenziale

Die Larmkartierung hat ergeben, dass die Auslosewerte an fast allen untersuchten
Stral3enabschnitten Uberschritten werden, allerdings in sehr unterschiedlicher Hohe

und Umfang.

Fur die Ermittlung der Larmschwerpunkte, das heil3t, der Bereiche, wo die héchsten
Pegel mit den meisten Einwohnern zusammentreffen, wurden zusatzliche Hotspot-
Berechnungen durchgefihrt. Hierfir wurde das gesamte Stadtgebiet in ein 10 x 10 m
Raster eingeteilt. Fir jede einzelne Rasterzelle erfolgte anschlielRend eine Auswertung,
wie viele Einwohner im Umkreis von 100 m Uber die Auslésewerte hinaus durch Larm
betroffen sind. AnschlieBend wurden die betroffenen Einwohner auf "Einwohner/km2"
normiert. Die Berechnungen (siehe Hotspotkarten in Anhang 2.1 und 2.2.) haben
ergeben, dass die starksten Konfliktpotenziale in folgenden Stralen zu verzeichnen

sind:

Alexanderstral3e
Dr.-Theodor-Neubauer-StralRe
Moskauer Stral3e
NiederroRRlaer Stral3e

Reuschelstralle
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Besonders hohe Larmbelastungen treten bei Streckenabschnitten mit beidseitig dichter
bzw. geschlossener Bebauung auf, da es hier zu verstarkten Reflexionen und
Mehrfachreflexionen kommt. Auf dem Teilabschnitt der Dr.-Theodor-Neubauer Stral3e
mit Pflasteroberflache entstehen noch weitere, zusatzliche Larmemissionen und

-immissionen.

Larmaktionsplanung

Planungsgrundséatze

Die Analyse der Konfliktschwerpunkte hat ergeben, wo die starksten Larmbelastungen
und Betroffenheiten zu verzeichnen sind. Ziel der Larmaktionsplanung ist die
Erarbeitung von konkreten Handlungsansatzen und Minderungsmafnahmen zur

Vermeidung/Verminderung der Larmbelastungen und damit zur Konfliktreduzierung.

Im Vordergrund steht die Minderung des Umgebungslarms, d.h. der Larmbelastungen
im gesamten Aufenthaltsraum der Bevoélkerung einschlieZlich des Wohnumfeldes. Die
Strategie der Larmaktionsplanung setzt daher auf Vorbeugung und Sanierung an der
Larmquelle. Ideal ware die Minderung unmittelbar am Kraftfahrzeug selbst (Antrieb,
Reifen). Derartige technische Mafinahmen an den Fahrzeugen sind jedoch nur
langfristig Uber EU-Regelungen und nationale Vorschriften umsetzbar.

Fir den StralR3enverkehrslarm steht dariiber hinaus eine Vielzahl von LA&rmminderungs-

strategien zur Verfugung:

Tab. 7: Larmminderungsmafnahmen (Quelle: SilentCity Handbuch, Umweltbundesamt)

Strategie Mogliche MaBnahmen auf kommunaler Ebene (StralRenverkehr)
Vermeidung Stadt der kurzen Wege: Erhalt und Schaffung einer hohen

von Kfz- Nutzungsmischung und —dichte in der Stadt, dezentrale
Emissionen Einkaufsmdglichkeiten in Wohngebieten

Dampfung des Pkw-Zielverkehrs in die Innenstédte, z. B. durch
Parkraummanagement oder durch betriebliches Mobilitdtsmanagement
und stadtische Mobilitatszentralen

Reduzierung des Lkw-Verkehrs durch City-Logistik

Forderung fortschrittlicher Mobilitdtskonzepte, z. B. Car Sharing und
Leihfahrrader

Forderung des OPNV: gute raumliche ErschlieRung, hohe Taktdichten,
OPNV-Beschleunigung, flexible Bedienungsformen, gute Verknupfung
des OPNV untereinander mit anderen Verkehrstragern
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Forderung des Radverkehrs: Radverkehrskonzeption,
Radfahrstreifen/Schutzstreifen/Radwege, Fahrrad-Abstellanlagen,
Bike + Ride, Wegweisung fur Alltags- und touristischen Radverkehr

Forderung des FuRverkehrs: Querungshilfen an Hauptstra3en,
ausreichend breite Gehwege, Befestigung und Entwésserung, Absenkung
der Burgersteigkanten

Minderung der
Kfz-Emissionen

Offentlichkeitskampagnen zugunsten des nicht-motorisierten
StraRenverkehrs und zu larmarmen Fahrweisen, Umwelterziehung an
Schulen, Beseitigung von Wissens- und Informationsdefiziten

Sanierung schadhafter Fahrbahnen, Ersatz von lauten Fahrbahnbelagen,
Einsatz von besonders leisen Fahrbahnbelagen (vor allem auf3erorts),
Beschrankung bzw. Optimierung des Einsatzes von Pflaster

Erarbeitung eines abgestimmten und integrierten
Geschwindigkeitskonzeptes: Senkung der zulassigen
Hochstgeschwindigkeiten, ggf. unterstiitzt durch BegleitmaZnahmen
(Kontrolle, bauliche oder organisatorische verkehrsberuhigende
MaRnahmen)

Einsatz gerduscharmer Fahrzeuge im OPNV und in den kommunalen
Eigenbetrieben

Verstetigung des Verkehrsflusses: Koordination der Lichtsignalanlagen
bei niedriger Geschwindigkeit (Griine Welle), Parkraummanagement (Be-
und Entladezonen) zur Vermeidung von Parken in 2. Reihe,
verkehrsberuhigte (Geschéfts-) Bereiche, Kreisverkehre usw.

Stadtebauliche Integration des Strallenraumes: grof3erer Abstand
zwischen Larmquelle und Fassade, am Aufenthalt orientierte Gestaltung,
Fahrbahnverengung, Querungsmdoglichkeiten

Vorbereitende und verbindliche Bauleitplanung: Trennung unvertraglicher
Nutzungen, Festsetzung geschlossener Bauweisen, Nutzung von
Eigenabschirmungen bei Neuplanungen, straRenabgewandte Anordnung
sensibler Nutzungen, larmoptimierte Festsetzung von Flachen fur
Schallschutzeinrichtungen, larmoptimierte Uberplanung von
Gemengelagen

Verlagerung
und Bindelung
von Emissionen

Vorhaltung eines leistungsfahigen StraRenhauptnetzes und
Verkehrsberuhigung des Nebennetzes: verkehrsberuhigte Bereiche,
Tempo-30-Zonen, bauliche Verkehrsberuhigung

Lkw-Routennetze: Bundelung auf larmunempfindliche Routen

Fahrverbote fiir bestimmte Fahrzeuggruppen (z. B Lkw) und/oder zu
bestimmten Zeiten (z. B. nachts)

Verkehrsorganisation: Zuflussdosierung, Pfértnerampeln, Einbahnstraf3en,
Abbiegeverbote, Leitsysteme

in Einzelfallen ggf. auch StralRenneubau: Ortsumfahrung,
innerortliche StralRennetzerganzung

Schallschutz

SchlieRen von Baullicken

Tunnel, Troglagen oder Uberbauung

Schallschutzwénde, -walle

Passiver Schallschutz: Identifizierung der hochstbelasteten Bereiche fur
gefdrderte Schallschutzfenster-Programme

Mit derartigen MalRnahmen lassen sich beispielhaft folgende Pegelminderungen

erreichen:
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= minimale Reduzierung
maximale Reduzierung

Bessere Fahrbahnbelage (Sanierung
einer schadhaften Asphaltdecke)

JUNSOUT—

Bessere Fahrbahnbelage
(Asphalt statt schadhaftes Pflaster)

Larmarme Fahrbahnbelage
(z.B. LOASD)

Besserer Verkehrsfluss
(bei 50 km/h)

Besserer Verkehrsfluss
(bei 30 km/h)

Niedrigere Geschwindigkeit
(Tempo 30 statt 50 auf Pflaster)

Niedrigere Geschwindigkeit
(Tempo 30 statt 50 auf Asphalt)

Weniger Verkehr (Reduzierung
der Verkehrsmenge um 20 %)

Weniger Lkw-Verkehr (Reduzierung
des Lkw-Anteils von 10 % auf 5 %)

GroRere Abstande zwischen Stralle
und Hauswand (15 statt 12 m)

Reduzierung um ... dB(A)

Abb. 7: Larmminderungspotenziale (Quelle:http://www.umgebungslaerm.nrw.de/
laermaktionsplanung/massnahmen_welche/index.php)

3.2 Bereits realisierte La&rmminderungsmal3nahmen

In der limenauer Strale im Zuge der B 87 Ortsdurchfahrt Rddigsdorf existieren am
Ortseingang, Ortsmitte und Ortsausgang bereits Fahrbahnteiler, die zur Verringerung

der Fahrzeuggeschwindigkeiten und damit auch der Larmbelastungen beitragen.

Auf dem Teilabschnitt der Dr.-Theodor-Neubauer-Strafl3e von der Schulbergstral3e bis
zum Heidenberg ist die zulassige Hochstgeschwindigkeit auf 30 km/h begrenzt. Dies

kompensiert teilweise die schalltechnisch ungtinstige Pflasteroberflache.
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3.3
3.3.1

Untersuchte Larmminderungsmal3nahmen

Allgemeines

Trotz der bereits realisierten Larmminderungsmaflnahmen (siehe Abschnitt 3.2)
wurden im Rahmen der aktuellen Larmkartierung der Hauptverkehrsstralen der
Stufe 3 erhebliche Larmbelastungen und Betroffenheiten nachgewiesen, so dass
weitere  aktive Larmschutzmallnahmen (an den StralBen) bzw. passive

Schallschutzmal3nahmen (an den Gebauden) sinnvoll sind.

Fur das Stadtgebiet von Apolda wurden folgende EinzelmaflRnahmen auf ihre

larmmindernde Wirkung hin untersucht:

lArmmindernde Stral3enoberflachen
Geschwindigkeitsreduzierungen
geplante Ortsumfahrung (Nordostspange) zwischen der L 1059 und der B 87

passive SchallschutzmafBhahmen (Schallschutzfenster, Schalldammlufter usw.)

Mit den untersuchten EinzelmalRnahmen kdnnen die Auslosewerte auf Grund der
hohen Ausgangspegel oftmals nicht vollstandig eingehalten werden. Durch die
Kombination mehrerer Einzelmafl3nahmen lasst sich eine deutlich héhere Wirkung im
Hinblick auf die Reduzierung der L&rmpegel und der Betroffenheiten erzielen.

Uber die konkret realisierbaren Larmminderungsmafnahmen hinaus verfolgt die Stadt
Apolda auch langfristige La&rmminderungsstrategien, wie beispielsweise die Forderung
des OPNV oder des Radverkehrs. Die damit verbundenen Larmminderungseffekte
lassen sich jedoch zahlenmaflig nicht nachweisen bzw. abschatzen. Die Wirkung
derartiger MalRBnahmen (zum Beispiel die Reduzierung des motorisierten Verkehrs)
kann erst zu einem spateren Zeitpunkt, beispielsweise im Rahmen der turnusmafigen

Aktualisierung des Larmaktionsplanes in 5 Jahren, bewertet werden.

Fur die Einschatzung der Realisierbarkeit der Larmminderungsmaf3nahmen ist eine
Kostenschatzung sinnvoll bzw. erforderlich. Bei der Ermittlung der Kosten fir die

einzelnen MalRhahmen wurde von folgenden Anséatzen ausgegangen:
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Die Kosten fur die Ortsumfahrung Apolda (Nordostspange) zwischen der L 1059
und der B 87 betragen ca. 5,63 Mio. € *.

Fur den Ersatz der Pflasteroberflache durch Asphalt fallen Kosten in Héhe von
40 €/m?an.

Fur den Ersatz der Stralenoberflache durch larmmindernden Belag im Rahmen
einer Deckensanierung fallen zusatzliche Kosten in Héhe von 15 €/m?an.

Die Kosten fur die Beschilderung von Geschwindigkeitsbegrenzungen werden auf
ca. 350 €/Verkehrsschild geschatzt. Dabei ist zu beachten, dass erhebliche
Folgekosten, beispielsweise fir die Neu-Koordinierung von Lichtsignalanlagen
entstehen kdnnen.

Bei den Kosten fir passive SchallschutzmaBnahmen (Schallschutzfenster,
Schalldammlifter) wird pauschal von 2.000€ pro betroffenen Einwohner
ausgegangen.

Die nachfolgend beschriebenen, untersuchten MaBhahmen sowie deren Kosten und
Minderungswirkung (Maximalpegel, betroffene Einwohner, Larmkennziffern) werden
im Anhang 3, getrennt fur die Zeitbereiche 24 Stunden (Lpen) und Nacht (Lwight)
aufgefihrt.

3.3.2 Abschirmeinrichtungen

Da es sich bei den Konfliktschwerpunkten hauptsachlich um enge, beidseitig dicht
bebaute Stralenziige im Stadtzentrum handelt, kommen Abschirmeinrichtungen, wie
beispielsweise Larmschutzwélle oder -wande auf Grund der unzureichenden
Platzverhaltnisse in der Regel nicht in Frage. Zusatzlich bereiten bei innerstadtischen

Bebauungssituationen meist weitere Aspekte, wie

Grundsttickserschliel3ung

Knotenpunkte

Leitungsbestand

Verkehrssicherheit (zum Beispiel Sichtweiten)
Verkehrstechnik (zum Beispiel Beschilderung/Wegweisung)

Verschattung

Entwurf Landesstralenbedarfsplan 2030
Thiringer Landesamt fir Bau und Verkehr, Stand Mai 2018
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3.3.3

grolRe bzw. unuberwindbare Probleme. Letztendlich sprechen in der Regel auch
stadteplanerische und asthetische Griinde gegen den Einsatz von Larmschutzwallen
und -wanden. Aus den genannten Grinden wird auf weitergehende Untersuchungen

von Abschirmeinrichtungen verzichtet.

Larmmindernde Stral3enoberflachen

Bei InnerortsstraBen ist zu beachten, dass in den derzeitigen nationalen
Berechnungsvorschriften Pegelminderungen erst bei Geschwindigkeiten > 60 km/h
angesetzt werden durfen. Fir die innerdrtliche Regelgeschwindigkeit 50 km/h gibt es
derzeit noch keinen larmmindernden Belag, dessen Wirkung rechnerisch in Ansatz

gebracht werden kann.

Da in naher Zukunft zu erwarten ist, dass sich larmarme Bauweisen durchsetzen und
zu einem wirkungsvollen Instrument in der Larmminderungsplanung entwickeln
werden, wurde im LAP Apolda larmmindernde  Stral3enoberflache  mit
Pegelminderungen in HOhe von 3 dB(A) bericksichtigt. Im Rahmen anstehender
Deckensanierungen sollte bei den larmtechnisch kritischen Straf3enabschnitten
zukunftig auf einen entsprechenden Belagwechsel geachtet werden.

Auf Grund der hohen Ausgangspegel ist mit larmmindernden Stral3enoberflachen die
komplette Einhaltung der Auslésewerte meist nicht mdglich, dafiir werden aber die
besonders hohen und gesundheitsschadlichen Spitzenpegel abgebaut. Des Weiteren
kénnen die Anzahl der betroffenen Einwohner und die Larmkennziffern deutlich

reduziert werden.

Mit dem Einbau larmmindernder Stralenoberflachen ist eine Verbesserung der
Larmsituation im Stadtgebiet Apolda erreichbar. Bei vollstandiger Umsetzung der
larmmindernden StraRenoberflachen liel3en sich, bezogen auf die in Abschnitt 2.4.2

beschriebenen Betroffenheiten, folgende Minderungspotenziale erzielen:

Tab. 8: Minderungspotenziale larmmindernder StralRenoberflachen

Zeitbereich 24 Stunden (Lpgp) Zeitbereich Nacht (Lyignt)

Einwohner Larmkennziffer Einwohner Larmkennziffer

Minderungspotenzial 443 (51 %) 2.090 (70 %) 411 (52 %) 1.959 (71 %)
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3.3.4

Die Minderungen (Maximalpegel, betroffene Einwohner, Larmkennziffern) fir die
einzelnen StraRenabschnitte werden im Anhang 3-1 bis 3-38, getrennt fir die
Zeitbereiche 24 Stunden (Lpen) und Nacht (Lyign) aufgefihrt.

Geschwindigkeitsreduzierungen

Auf dem Teilabschnitt der Dr.-Theodor-Neubauer-Stral3e von der Schulbergstral3e bis
zum Heidenberg ist die zulassige Hochstgeschwindigkeit bereits auf 30 km/h begrenzt.
Auf allen anderen Streckenabschnitten ist die zulassige Hochstgeschwindigkeit derzeit
auf 50 km/h begrenzt. Mit einer Geschwindigkeitsreduzierung auf 30 km/h lassen sich
(in Abhangigkeit vom Lkw-Anteil) Pegelminderungen in GroRenordnungen von
ca. 2,5 dB(A) erzielen.

Eine Reduzierung der zulassigen Hochstgeschwindigkeit auf 30 km/h ist auf Bundes-
und Landesstral3en generell problematisch, da nicht nur LArmaspekte, sondern auch
andere Belange, wie die Funktion der Stral3e, die Leistungsfahigkeit des Verkehrs, die
Reisegeschwindigkeiten usw. zu beachten sind. Hinzu kommen Probleme der
Einhaltung, die nur durch erganzende bauliche Malinahmen (zum Beispiel Fu3génger-
Querungshilfen) und/oder dauerhafte Kontrollen (z. B. Geschwindigkeitsiiberwachung)
abgesichert werden kdnnen. Die endglltige Entscheidung Uber eine Begrenzung der

zulassigen Hochstgeschwindigkeit obliegt der zustandigen StraRenverkehrsbehdrde.

Auf Grund der hohen Ausgangspegel ist mit Geschwindigkeitsreduzierungen die
komplette Einhaltung der Auslésewerte meist nicht mdglich, dafiir werden aber die
besonders hohen und gesundheitsschadlichen Spitzenpegel abgebaut. Des Weiteren
kénnen die Anzahl der betroffenen Einwohner und die Larmkennziffern deutlich

reduziert werden.

Mit Geschwindigkeitsbegrenzungen ist eine deutliche Verbesserung der Larmsituation
im Stadtgebiet Apolda erreichbar. Bei einer vollstdndigen Begrenzung der zuldssigen
Hochstgeschwindigkeit auf 30 km/h (fur alle Kfz sowie Tag und Nacht) liel3en sich,
bezogen auf die in Abschnitt 2.4.2 beschriebenen Betroffenheiten, folgende

Minderungspotenziale erzielen:
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3.3.5

3.3.6

Tab. 9: Minderungspotenziale Geschwindigkeitsreduzierung von 50 auf 30 km/h

Zeitbereich 24 Stunden (Lpgn) Zeitbereich Nacht (Light)

Einwohner Larmkennziffer Einwohner Larmkennziffer

Minderungspotenzial 365 (42 %) 1.632 (52 %) 329 (41 %) 1.493 (54 %)

Die Minderungen (Maximalpegel, betroffene Einwohner, Larmkennziffern) fir die
einzelnen StralRenabschnitte werden im Anhang 3, getrennt fur die Zeitbereiche 24
Stunden (Lpen) und Nacht (Lnighy) aufgefiihrt.

Lkw-Fahrverbote

Die StralRenverkehrsbehdrde Apolda beabsichtigt, im Zuge der Dr.-Theodor-Neubauer-
Stral3e ein ganztagiges Fahrverbot fur den Lkw-Verkehr anzuordnen. Auf Grund des
derzeit nur geringen Lkw-Anteils sind die mit dieser MalBhahme erreichbaren
Pegelminderungen mit ca. 0,8 dB(A) tags und ca. 0,6 dB(A) nachts sehr gering. Die
Anzahl der Uber die Auslésewerte hinaus betroffenen Einwohner veréndert sich
deswegen nur marginal. Der Abbau der Pegelspitzen bewirkt aber eine merkliche
Reduzierung der Larmkennziffern Tag und Nacht.

Auf allen anderen StralRen und Streckenabschnitten sind, auch im Hinblick auf
unerwinschte Verdrangungs- und Verlagerungseffekte auf andere StrafRen, keine Lkw-

Fahrverbote vorgesehen.

L 1059 OU Apolda (Nordostspange)

Auf Grund der ermittelten Larmbelastungen im Verlauf der Ortsdurchfahrt L 1059 tber
die Bahnhofstral3e, Rosestral3e, LessingstralRe, Louis-Opel-StraRe, Moskauer Stral3e
sowie in der angrenzenden Burkhardtstral3e ist eine Verkehrsentlastung durch eine
Ortsumfahrung erforderlich. Fir die Nordostspange liegt noch keine konkrete Entwurfs-
bzw. Genehmigungsplanung vor, sie ist jedoch Bestandteil des aktuellen Entwurfes
des Landesstra3enbedarfsplanes 2030, so dass zumindest langfristig von einer

Realisierung des Vorhabens auszugehen ist.
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Abb. 8: Ubersichtskarte L 1059 OU Apolda — Nordostspange
(Quelle: Entwurf LandesstralRenbedarfsplan 2030)

Im Falle der Realisierung des Vorhabens ergadben sich auf den einzelnen
Teilabschnitten der derzeitigen Ortsdurchfahrt im Verlauf der L 1059 Larmminderungen
von ca.10 bis 15dB(A). Auch in den umliegenden StraBen (insbesondere
BurkhardtstralBe, Dammstrale, Stegmannstrale) werden Pegelminderungen in
GroRRenordnungen von ca. 5 bis 10 dB(A) erreicht. Der Umfang der Betroffenheiten
reduziert sich dadurch erheblich. Mit der Realisierung der Ortsumfahrung ist somit eine
Verbesserung der Larmsituation im norddstlichen Stadtgebiet verbunden. Es sind,
bezogen auf die in Abschnitt 2.4.2 beschriebenen Betroffenheiten, folgende

Minderungspotenziale erreichbar:

Tab. 10: Minderungspotenziale L 1059 OU Apolda (Nordostspange)

Zeitbereich 24 Stunden (Lpen) Zeitbereich Nacht (Light)

Einwohner Larmkennziffer Einwohner Larmkennziffer

Minderungspotenzial 236 (27 %) 661 (22 %) 198 (25 %) 509 (19 %)

Die Minderungen (Maximalpegel, betroffene Einwohner, Larmkennziffern) fur die
einzelnen StralBenabschnitte werden im Anhang 3, getrennt fur die Zeitbereiche 24
Stunden (Lpen) und Nacht (Lyign) aufgefuhrt.
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3.3.7

3.3.8

Passive SchallschutzmalRhahmen

An innerstadtischen Hauptverkehrsstral3en reichen die aktiven
Larmminderungsmafinahmen meist nicht aus oder lassen sich nicht realisieren, um die
gewiinschten Pegelminderungen zu erzielen. In diesen Fallen sind passive
Schallschutzmalihahmen an den Gebauden (in der Regel Schallschutzfenster,
Schalldammlifter) die einzigen Mdoglichkeiten, um in den Innenrdumen bessere
Wohnbedingungen zu erreichen. Auch fir Larmprobleme an einzelnen, exponiert
gelegenen Gebauden kdnnen passive Schallschutzmaflinahmen sinnvoll sein. Passive
SchallschutzmalBhahmen an den Gebduden I6sen nicht das Problem des
Umgebungslarms, insbesondere der Beeintrachtigung der AufRenwohnbereiche und
Freiflachen und sollten deswegen nur dann eingesetzt werden, wenn die Umsetzung
der in den Abschnitten 3.3.2 bis 3.3.5 aufgefiihrten aktiven Minderungsmaf3nahmen
nicht moglich ist.

Empfohlene Umsetzung von EinzelmalRnahmen und

MalRnahmenkombinationen

In den Abschnitten 3.3.1 bis 3.3.6 wurde die Wirkung der Einzelmalinahmen auf die
jeweiligen Stral3enabschnitte untersucht und diskutiert. Fir die StraRenabschnitte ist
aber auch die Kombination von EinzelmaRnahmen mdglich und ggf. sinnvoll. In der
anschlielenden Tabelle sind je StraBenabschnitt EinzelmalBnahmen, mdgliche
Kombination und deren Realisierungszeitraum aufgefiihrt. Dabei sind die Hinweise und
Anregungen der Trager offentlicher Belange, insbesondere der zustandigen

StralBenverkehrsbehorde, (siehe Abschnitt 5) bereits beriicksichtigt.
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StraRBe

Abschnitt

Adolf-Aber-StralRe (L 1060)

AlexanderstraRe (K 101/ L 1060

BahnhofstraRe (L 1059)

BurkhardtstraBe (K 104)

Dammstrafe (L 1060)

kein Larmschutz erforderlich

Dr.-Theodor-Neubauer-StraRe

k m
r k m

westlich SchulbergstraRe
stdlich Schulbergstralle

Heinrich-Heine-Stralle

Heidenberg (L 1060)

IImenauer StralRe (B 87)

Jenaer StrafRe (L 1060)

kein Larmschutz erforderlich

LessingstrafRe (L 1059) |

Louis-Opel-StraRe (L 1059) |

Leipziger Strale (B 87)

Moskauer Strale (L 1059) |

Niederrof3laer StralRe (L 1057)

ReuschelstraRe

RosestralRe (L 1059) |

StegmannstraRe (L 1057) |

Utenbacher StraRe (L 1059)

I
I
I
I
k I
I
I
I
I

~

Abb. 9: Malfnahmenibersicht

4 Schutz ruhiger Gebiete

geringe Lirmminderungswirkung
mittlere Lirmminderungswirkung
hohe Larmminderungswirkung

kurzfristige Umsetzung (bis 5 Jahre)

mittelfristige Umsetzung (bis 10 Jahre)
langfristige Umsetzung (> 10 Jahre)

bereits realisiert

Eine weitere Zielstellung der Larmaktionsplanung besteht nach § 47 d Abs. 2 BImSchG

darin, ruhige Gebiete auszuweisen und diese gegen zunehmenden Larm zu schiitzen.

Verbindliche Vorgaben fir die Auswahlkriterien und die Festlegung von ruhigen

Gebieten gibt es jedoch nicht.
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Die durch die stark frequentierten HauptverkehrsstraBen verlarmten Flachen im
Stadtgebiet Apolda lassen sich aus den Isophonenkarten der Larmkartierung im
Anhang 1 ableiten. Hinzu kommt eine Vielzahl weiterer StralRen, die zwar wegen ihres
Verkehrsaufkommens < 3 Mio. Kfz/Jahr (8.220 Kfz/24 h) nicht kartiert wurden, die aber
dennoch zu einer nicht unerheblichen Verlarmung der angrenzenden Flachen bzw.

Gebiete beitragen kénnen.

Daruber hinaus wird ein grof3er Teil der Stadt Apolda durch den Schienenverkehr der
Haupteisenbahnstrecke Halle - Bebra (Thiringer Bahn) stark belastet. Dies
verdeutlichen die Isophonenkarten der aktuellen Larmkartierung des Eisenbahn-
Bundesamtes (EBA).

Hamwmens Ty
/
H“:)

Flatsehe

Abb. 10: Isophonen Lpgy Schienenverkehr (Quelle: Eisenbahn-Bundesamt)

Des Weiteren ist bei den Larmkarten zu bericksichtigen, dass die Skala fur den Lpgy
gemal den Vorgaben der Umgebungslarmrichtlinie erst bei 55 dB(A) beginnt. Ruhige
Gebiete erfordern jedoch deutlich niedrigere Zielwerte, um wirklich ,ruhig“ zu sein. Die
Flachen, die als Ruhiges Gebiet in Frage kdmen, reduzieren sich somit noch einmal
deutlich. Konkrete Aussagen lassen sich aus der vorhandenen Kartierung nicht
ableiten.
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5

Offentlichkeitsbeteiligung

Zur  besseren Einordnung der Realisierungschancen der untersuchten
Larmminderungsmaflnahmen wurden im Vorfeld bereits die Trager o&ffentlicher
Belange unterrichtet und zur Stellungnahme aufgefordert. Die Hinweise und
Anregungen des Landratsamtes Weimarer Land (Untere Immissionsschutzbehérde,
Bauamt/Bauverwaltung), des  Strallenbauamtes  Mittelthiringen und  der
StralB3enverkehrsbehorde der Stadt Apolda wurden in den vorliegenden Entwurf bereits

eingearbeitet.

Bei der Erarbeitung von Larmaktionsplanen ist zudem die Offentlichkeit zu beteiligen
und es ist ihr die Mdglichkeit zur Mitwirkung zu geben. Die Offentlichkeit wurde (iber
das Verfahren im Amtsblatt 07/2018 entsprechend informiert. Der L&armaktionsplan
wurde am 16. November 2018 im Birgerbiro der Stadtverwaltung Apolda zur
Einsichtnahme ausgelegt. Bis 15. Dezember 2018 bestand fur die Einwohner der Stadt
Apolda die Moglichkeit, Anregungen und Bedenken einzubringen.

Im Ergebnis der Auslegung gingen drei schriftiche Stellungnahmen seitens der
Bevolkerung ein. Die Anregungen, Beschwerden und Winsche sind in der Regel mit
Larmproblemen und Larmarten (zum Beispiel Sondersignale Rettungsdienste,
Einhaltung der zulassigen Hochstgeschwindigkeit, Bahnlarm) verbunden, die nicht zum
Untersuchungsumfang des Larmaktionsplanes der Hauptverkehrsstralien gehdren und
somit nicht berlcksichtigt werden konnen. Die Abwagung der einzelnen

Stellungnahmen ist dem separaten Abwagungsprotokoll zu entnehmen.

Zusammenfassung und Ausblick

Die Auswertung der Larmkartierung hat ergeben, dass die Ausldsewerte an fast allen
untersuchten  StraRenabschnitten  Uberschritten werden, allerdings in sehr
unterschiedlicher Hohe und Umfang. Die groRten Konfliktpotenziale sind in der
Alexanderstraf3e, der Dr.-Theodor-Neubauer-Strafe, der Moskauer StralRe, der

Niederrof3laer StraRe und der ReuschelstralRe zu verzeichnen.
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Der vorliegende Larmaktionsplan zeigt bauliche und verkehrsorganisatorische
LarmminderungsmaflRnahmen auf, mit deren Hilfe eine Minderung der
Larmbelastungen bzw. die komplette Unterschreitung der Auslosewerte in den
betroffenen StraRenabschnitten moglich ist. Bei Umsetzung der vorgeschlagenen
MalRnahmen kann die Anzahl der tber die Auslosewerte hinaus belasteten Einwohner

um ca. 70 % reduziert werden.

Die Umsetzung der vorgeschlagenen Mafl3nahmen kann nicht allein durch die Stadt
Apolda erfolgen. Dafiir muss sie sich mit den anderen Stral3enbaulasttragern

verstandigen und koordinieren.

Bei der Umsetzbarkeit von MalRhahmen ist vor allem die Finanzierbarkeit
vordergriindig zu beachten.

Die Ergebnisse des Larmaktionsplanes werden bei der Fortschreibung anderer
Planungen (zum  Beispiel  Flachennutzungsplan, Verkehrsentwicklungsplan)

bertcksichtigt.

Darlber hinaus sind auch die Birgerinnen und Burger der Stadt Apolda gefragt, die in
Bezug auf die Punkte Verkehrsvermeidung (z. B. Benutzung OPNV) oder durch
Einhaltung vorgeschriebener Geschwindigkeitsbegrenzungen und angepasste
Fahrweise einen Beitrag zur Minderung von Larmbelastungen in ihrer Stadt leisten

koénnen.
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